


Verkeerslichtendata
Wat is het en wat kunnen we er mee? 



In Nijmegen staan zo’n 120 verkeersregelinstallaties (VRI’s)

Data van en naar deze verkeersregelinstallaties kunnen we als volgt indelen:

- Data ten behoeve van operationeel beheer

Commando’s, instellingen en storingen

- Data ten behoeve van tactisch en strategisch beheer

Vlog data wordt door middel van verkeerskundige analyses vertaald 

in diverse verkeerskundige grootheden

- iVRI-data

Data van en naar intelligente verkeersregelinstallaties om het verkeer te 

informeren, optimaliseren en prioriteren (use cases)
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iVRI data

- SPaT data

Bevat de actuele en voorspelbare overgangen van de lichtbeelden

Deze berichten worden gebruikt voor de use case Informeren

- MAP data

Bevat de topologie van een kruispunt, ofwel aantal stroken, richting en lengte van de stroken, 

ligging van de stopstrepen 

- CAM berichten

Dit is floating car of floating bike data van een ‘gewone’ weggebruiker 

en zegt feitelijk ‘ik ben hier’ en geldt als aanvulling op meetdata van lusdetectoren.

Deze berichten worden gebruikt voor de use case Optimaliseren

- SRM berichten

Hiermee kan een voertuig prioriteit aanvragen zoals openbaar vervoer, vrachtwagens en 

nood- en hulpdiensten. Deze berichten worden gebruikt voor de use case Prioriteren





Talking Bikes

Gemeente Nijmegen heeft naast gemeente Deventer en Den Bosch als onderdeel van het landelijk project 

Talking Traffic enkele toepassingen getest waaronder fietsprioriteit oftewel Talking Bikes.

CAM berichten

Een groep van 4 fietsers worden versturen middels de Ring Ring app CAM berichten.

Op basis van hun positie zal op de richting die zij fietsen prioriteit gegeven worden of langer groen.

Het aantal fietsers is daarbij instelbaar en uiteraard ook de mate van prioriteit.

Ring Ring app

Zodra de fietser op 100 meter van het verkeerslicht is, hoort hij een ‘ring’ op zijn telefoon. 

Een paar seconden voor het licht groen wordt, volgt een ‘ring-ring’. Hoe meer fietsers contact maken met 

hetzelfde verkeerslicht, hoe groter de kans dat je überhaupt niet meer hoeft te stoppen voor rood.



Testtraject





De VRI’s zijn  gekoppeld met een verkeerscentrale middels een gestandaardiseerd 

communicatie protocol (Ivera) zodat:

- Op afstand de VRI en regeling beheerd kan worden door bijvoorbeeld commando’s of 

instellingen door te geven

- VRI’s van diverse fabrikanten op één de dezelfde centrale kunnen worden aangesloten

- Storingen centraal binnenkomen en verder worden afgehandeld

- VRI’s middels scenario’s kunnen worden aangestuurd









De Vlog centrale (YAVC) verzamelt en verwerkt Vlog data in de volgende 

verkeerskundige grootheden

- Fasenlog

Tijd tot groen en tijd tot rood, wordt reeds in de fasenlog weergegeven. 

- Intensiteiten 

- Roodlichtnegatie en diep geel rijders

- Cyclustijden

- Etc.









Sinds kort wordt verkeerskundige data in het Nijmeegse Data Ware House ontsloten

Binnenkort ook alle IVRI-data.

Daardoor beschikbaar voor

- Verdere verwerking 

Kritische prestatie indicatoren (KPI’s) voor strategisch, tactisch en operationeel beheer 

- Trendanalyses

Data is direct over een groter tijdvak te bekijken en analyseren

- Verrijken en koppelen met andere data

Bijvoorbeeld met gegevens verharding, milieu

Correlaties worden inzichtelijk gemaakt zodat prognoses mogelijk zijn





Technisch beheer

R = K x G :: Leeftijd x Intensiteit



Functioneel beheer



Trendanalyses middels Virtuele telpunten



Smart City
=

DELEN van informatie

Verrijken en koppelen met andere data

Bijvoorbeeld met gegevens verharding, milieu

Correlaties worden inzichtelijk gemaakt zodat prognoses mogelijk zijn



Verharding

Verrijken en koppelen met andere data

slijtlaag

dikte

soort asfalt

intensiteit

Correlaties worden inzichtelijk gemaakt zodat prognoses mogelijk zijn

eerder/later vervangen?



Milieu

Verrijken en koppelen met andere data

fijnstofmetingen

intensiteit

wat is de trend?

Wat is de toekomstverwachting?

Correlaties worden inzichtelijk gemaakt zodat prognoses mogelijk zijn

Komen we in de problemen bij verkeerstoename?

Geen berekeningen, maar aantoonbaar door metingen

Meten = Weten.



Einde
zijn er vragen? 


